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SECTION I
RENSEIGNEMENTS GENERAUX SUR L'ACCIDENT

1.1. SOMMAIRE

teur de ferme et un autre véhicule.
1.2 DATE ET HEURE APPROXIMATIVE DE L'ACCIDENT
Le 25 septembre 1995, vers 13h15.

1.3 ACCIDENTE

NOM

AGE :

FONCTION HABITUELLE : Jjournalier
EXPERIENCE DANS CETTE FONCTION : 1 an

ANCIENNETE DANS CETTE FONCTION 1 an
ALLEGEANCE SYNDICALE

NUMERC DE DOSSIER INDEMNISATION

(3]

Un travailleur décéde des sultes d'un écrasement entre un trac-
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S8ECTION II

DESCRIPTION GENERALE

DESCRIPTION DE L'ACTIVITE PRINCIPALE

ILes activités concernées sont reliées & la culture de la pomme
de terre. La récolte se fait a l'aide d'un tracteur de ferme
tirant une «arracheuse», qui effectue quelgques opérations dont

l'extraction de la pomme de terre.

PRESENTATION DE L'ORGANISATION EN SANTE ET SECURITE DU TRAVAIL

L'établissement ne posséde pas de secouriste reconnu par la
CSST, de comitd de santé et de sécurité, ni de représentant a

la prévention.
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SECTION IXII )
DESCRIPTION DE L'ACTIVITE IMPLIQUEE

DESCRIPTION DE L'ACTIVITE IMPLIQUEE LORS DE L'ACCIDENT

L'activité principale est la récolte de la pomme de terre.
Cependant, il convient mieux de décrire l'activité des tra-
vailleurs lors de l'accident. Cette derniére concerne la
méthode de travail effectude afin de faire le plein de carbu-
rant du tracteur de ferme.

Les travailleurs et les véhicules sont disposés tel que montré
par le crogquis de l'annexe A.

Le camion de service contient des outils, des équipements
ainsi qu'un réservoir de carburant diesel. Le camion est
reculé de facon a é&tre stationné comme le montre le croguis.

Le travailleur s'occupant du plein de carburant ouvre les
portes arriére du camion, en tire le boyau de remplissage et
fait le plein de carburant du tracteur. Au mé&me moment, un
autre travailleur peut vérifier le niveau d'huile.

Le remplissage terminé, le boyau est replacé dans le camion de
service, les portes arriére sont fermées. Finalement, un
travailleur démarre le camion et le déplace & un autre en-
droit.

DESCRIPTION DU LIEU DE TRAVAIL

La topographie du champ est variée de sorte qu'en certains
endroits, la pente du terrain peut atteindre 30 degrés tandis
qu'en d'autres endroits, le terrain est presque plat tout
comme le lieu immédiat de l'accident (voir photo #1). Les
conditions météorologiques é&taient agréables en ce gu'il fai-
sait soleil et que la température était douce.

Le tracteur de ferme utilisé est de marque Massey Ferguson, de
modéle 1130 (voir photo #2), tirant une «arracheuse» a pomme
de terre. Le camion de service est de marque Chevrolet, de
modéle Step Van 30, de l'année 1978, immatriculé FB81671

(voir photo #3), sa transmission est manuelle.
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8ECTION IV

L'ACCIDENT

4.1 CHRONOLOGIE DE L'EVENEMENT

récole de la journée est débutée depuis le matin. Vers
h00, le travail est interrompu pour le diner,.

rs 12h50, il est temps de faire le plein de carburant du

acteur, tel gue décrit au point 3.1.
et M. - st'affairent au plein
carburant tandis gque M. vérifie le niveau

huile du tracteur.

rs 13h15, le plein étant terminé&, M. demande &
d'avancer le camion de service. M.
ntourne le camion et y entre par la porte droite. Il s'as-
it sur le siége du conducteur, et vérifie la position du
vier de vitesse, le croyant & la position neutre, 1l démarre
moteur. Cependant, le camion est embrayé& en marche arriére
au démarrage, il recule, frappe M. et par le fait

méme, l'écrase entre le camion et le tracteur.

vérifiant toujours l'huile, voit la collision et
ie a M. d'avancer le camion, ce qu'il fait aussi-
tl

tombe inconscient sur le scl prés de M. .
s secours sont demandés et 1l'ambulance arrive sur les lieux
rs 13h30.

NSTATATIONS ET INFORMATION RECUEILLIES

L'employeur me démontre qu'il est possible de faire démarrer
le camion de service sans appuyer sur la pédale d'embravyage,
et &galement lorsgue la transmission n'est pas en position
neutre.

L'item ci-haut est corrcboré par des concessionnaires d'au-
tomobile Chevrolet; le véhicule étant congu de cette fagon.
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M. ne posséde pas de permis de conduire.

Selon la Sfireté du Québec, il n'est pas obligatoire de pos-
séder un permis de conduire pour conduire un véhicule dans
un endroit tel qu'un champ de culture.

L'employeur me démontre gue le frein & main du camion de
service est efficace lorsgque ce dernier avance et moins
lorsqu'il recule.

Avant 1'utilisation du camion de service concernég,
l'employeur utilisait une camionnette afin de transporter le
réservoir de carburant destiné au remplissage du tracteur.

Selon un rapport de vérification mécanique de la Société de
1'assurance-automobile du Québec, quatre (4) défectuosités
majeures sont décelées dont trois reliées aux essais de
freinage (voir annexe B}.

Selon un rapport d'encuéte de la Société d'assurance-automo-
bile du Québec, l'utilisation du véhicule servant au trans-
port du diesel (photo #3) est illégale, en regard au régle-
ment sur le transport des matiéres dangereuses parce qgu'il
est interdit d'effectuer le transport de ce type dans un
véhicule fermé (voir annexe C).

ENONCE ET ANALYSE DES CAUSES POSSIBLES

Les constats qui ont été faits lors de l'enguéte, nous aménent

-

4 formuler deux hypothéses possibles ayant contribué a l'acci-
dent:

- Manque d'habileté du conducteur du camion.
- Méthode de travail inappropriée.

MANQUE D'HABILETE DU CONDUCTEUR DU CAMION

Nous entendons par habileté l'aptitude et la capacité d'une

=

personne a exécuter un travail. Professionnellement, 1'habi-
leté est acquise par la formation et 1l'expérience pratique.
Nous constatons un manque de formation de conduite de la part
du conducteur; celui-ci n'ayant pas de permis de conduire et
n'ayant démontré avoir regu une formation sérieuse de conduc-
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teur de ce type de véhicule.

Le fait de posséder moins d'expérience reconnue, peut amener a
poser des gestes non volontaires lors de manceuvres exécutées
de fagon intermittente et saisconniére, telles que celles ef-
fectuées dans le domaine de la culture.

De plus, les véhicules doivent é&tre conduits différemment en
regard de leur conception. Notamment pour le camion de ser-
vice concerng, qui a la particularité de pouvoir démarrer sans
avoir & appuyer sur la pédale d'embrayage, et méme si le le-
vier de vitesse n'est pas au point mort.

Ces points sont renforcés par le fait gue M.

croyait que la transmission était au point mort (au neutre)
avant de démarrer le camion de service, tandis que celle-ci
est en marche arriére. Par conséquent, le camion recule,
involontairement, par l'action du démarreur é&lectrique.

Cette cause est retenue comme étant une des causes probables.

METHODE DE TRAVAIL INAPPROPRIEE

Quelgues &léments de la méthode de travail utilisée pour ef-
fectuer le remplissage de carburant du tracteur la rende ris-
quée, tels que:

- le boyau de remplissage é&tant court, le camien de
service doit &tre stationné trés prés du tracteur,
laissant peu d'espace de manoeuvre entre les véhi-
cules.

- M. demande & M. d'avancer le

camion sans lui dire s'il demeurait ou non a pro-
ximité du camion.

Ces points montrent l'é&vidence que cette méthode de travail
n'a pas été mirement discutée afin d'éliminer tout danger lors
de son application.

Cette cause est retenue comme étant une des causes probables.
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4.4.3

FACTEURS CONTRIBUTIFS RELIES AU MILIEU DE TRAVAIL

DEFECTUOSITES MAJEURES DU SYSTEME DE FREINAGE DU CAMION DE
SERVICE

Le rapport de vérification mécanique de la Société de l'assu-
rance-automobile du Québec, mentionne trois défectuosités
majeures lors d'essais de freinage. Elles concernent la cou-
rse de la pédale, les freins de service et la pression de la
pédale.

Il est & noter que lorsque de telles défectuosités sont pré-
sentes, nul ne peut remettre ce véhicule en circulation a
moins gue la preuve ne soit faite & la satisfaction de la
Société de l'assurance—automobile du Québec, ou d'une personne
autorisée, gue le véhicule est conforme au code de la sécurité
routiére.

Selon le témoignage de M. , 11 n'aurait pas
utilisé les freins de service lors du démarrage du véhicule,
ce qui présume que l'é&tat des freins n'aurait probablement
rien changé au déroulement des é&vénements. Cependant, on ne
peut s'empécher de mentionner les défectuosités majeures du
véhicule.

Cet &l&ment est retenu comme facteur contributif.

LA VISIBILITE DU CONDUCTEUR EST REDUITE

Comme le montre la photo #3, l'intérieur des portes arriére du
camion de service sont recouvertes d'un isolant cbstruant les
vitres, empé&chant ainsi le conducteur de voir en arriére. De
plus, les rétroviseurs de cété sont difficiles & utiliser de
par leur position. Donc, M. n'a pu voir M.

qui était & l'arriére du camion.

Cet é&lément est retenu comme facteur contributif.
L'UTILISATION ILLEGALE DU CAMION DE SERVICE

Selon le réglement sur le transport des matidres dangereuses,
il est interdit de transporter du diesel dans un véhicule

fermé.

Le fait de transgresser ce réglement n'a pas contribué direc-
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tement & l'accident, car méme avec une cargaison différente,

Cet élément est toutefois retenu comme un facteur contributif.
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SECTION V
CONCLUSION
5.1 CAUSES RETENUES

Le mangque d'habileté et la méthode de travail inappropriée,
retenus comme causes directes de l'accident, ont évidemment
jouées un réle important dans le déroulement de cette journée.
Nous n'avons gqu'a retirer une de ces causes aux evenements et

le résultat aurait probablement &té différent.

Toutefois, il ne faut pas oublier que les causes sont interre-
liées aux facteurs contributifs pour expliquer le déroculement

des é&vénements.

REFERENCES

Les mesures prises pour éviter gu'un tel accident se repro-
duise sont incluses dans le rapport d'intervention I173506

ainsi que dans l'avis de correction C152935.
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